Terwijl de oorlog in Oekraine ruim 2 jaar geleden is begonnen en de Bossche Bol nu
ruim 100 jaar oud is (met als belangrijkste vraag: hoe kan je zo'n Bol eten zonder
onder de chocolade te komen zitten?), zijn we bij ASV De Vechtstreek alweer toe aan
de volgende rit: de Hakkelaarsrit!

Walter Donker (oud-voorzitter van ASV De Vechtstreek!)
A is z'n streken nog niet verloren en heeft een mooie
kaartleesrit in elkaar geknutseld.

‘ O D We vermoeden dat we ook door het Hakkelaarsgebied
gaan rijden. Dat gebied (buurtschap) was er trouwens
eerder dan het tankstation op de Al Hackelaar (genoemd
naar het buurtschap) en de naar dat tankstation
vernoemde crimineel Johan Verhoek.

Loes Donker heeft de rit trouwens gecontroleerd, dus
alles is in kannen en kruiken.

De Algemene Jaar Vergadering heeft afgelopen woensdag 28 februari
plaatsgevonden. Véér de Jaarvergadering plaatsvond lag deze Kontaktsleutel al bij
de kopieerboer, dus konden we de notulen niet meer opnemen in dit nummer. Dus
die hou je van ons tegoed.

Terwijl deze Kontaktsleutel bij je op de mat valt, staan we aan de vooravond van
de ROZ Classic, die dit jaar voor de 60e keer wordt verreden. Een jubileum dus
en de creatieve geesten achter de ROZ hebben bedacht om dan opnieuw om de
Zuiderzee te gaan. Vroeger deden we er zo'n 24 uur over (zaterdagmorgen
starten, zondagmorgen weer terug!).

Dit keer gaan de deelnemers daar ongeveer 11 (’VROZ\\

uur over doen. Onder de deelnemers zien we de / Z;;M’”“/\\?J
Vechtstrekers Richard Woudenberg René Kluver E \Y 2 \ E
en Robert van der Zee/Daan Pont, terwijl een

aantal Vechtstrekers meedoen in de organisatie. Do 60° o7 Sios 1958
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Uitslag 26¢ Vechtstroomrit

Uitzetter : Nico van Nes
Systeem : Kaartlezen

A A 18-02-2024
# | bestuurder navigator strafp| tijd [totaal| punten
1 | Jurgen Donders Jziig:re\::]i 2 0 60
2 | Rogier Baartman Aad Baartman 2 0 60 27 27
3 | Mieke Verdoes Wim Wiss 2 0 60 | 23 23
4 | Sjaak Visser Gert van Schaick 2 0 60 20 | 20
5 | Annamarie Mijling Frank Mijling 4 0 120 | 18 18
6 | Wim den Doop Joke den Doop 5 0 150 | 16 16
7 | Benvan Kampen Erik Naaijen 5 0 150 | 15 15
8 | Walter Donker Loes Donker 5 3 153 | 14 14
9 | Paulvan Os Peter van der Lans 5 5 155 | 13 13
10 | René Klement Kees van Hattum 5 8 158 12
11 | Daan Pont Edwin Clein 6 1 181 | 12
12 | Rinus Taling Ben Schaafsma 13 38 | 428 | 11 11
# | bestuurder navigator strafp| tijd |[totaal] punten
1 | Joop van den Bos Chris van den Bos 3 0 90 | 27 27
2 | Jacob Geertsma Maaike Geertsma 4 0 120 | 23 23
3 | Hjalmar de Visser Edo de Visser 7 0 | 210
4 | Richard Woudenberg| René Kluver 9 13 | 283 20
# | bestuurder navigator strafp| tijd [totaal| punten
1 | Aaldert van Essen Riemke Bitter 4 0 120
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Verslag 26¢ Vechtstroomrit

26e Vechtstroomrit — 18 februari 2024

Na een redelijk succesvolle Katerrit, vandaag onze tweede rit in de A-klasse.
Vaste bestuurder Fred Dekker was met vakantie, maar gelukkig bleek Mieke Verdoes
nogmaals bereid om de honneurs waar te nemen.

In de week voorafgaand aan de rit hadden wij ons ingeschreven via de website en
waren ietwat verbaasd daar al een inschrijving van Fred Dekker en Wim Wiss voor
deze rit aan te treffen, terwijl Fred dus met vakantie zou zijn en wij ons zeker niet
eerder ingeschreven hadden. Het werd ons echter duidelijk, toen wij bij de start van
de rit meteen het schrijven van het verslag in de maag gesplitst kregen. Een soort
Onbevlekte Inschrijving, zeg maar. Vooruit maar weer.

In onze optiek is een goede rit een rit, waarbij je lekker door kunt rijden en niet in
situaties verzeild raakt, waar je echt niet meer weet wat er van je verwacht wordt en
met de beste wil geen oplossing ziet anders dan de schouders ophalen, gas geven,
gaan en die 30 strafpunten maar voor lief nemen. Gelukkig was dat bij de
Vechtstroomrit zeker niet het geval en hebben wij het als een bijzonder prettige rit
ervaren.

Vanaf de start eerst een stuk neutraal naar Punt X. Vandaar langs het Amsterdam-
Rijnkanaal naar het welbekende industrieterreintje bij Kerklaan, waar de
ingetekende lijn op de kaart op het oog een langere punt vormde dan de werkelijke
wegen ter plaatse. Dus maar even naar rechts en vervolgens om de rotonde en
jawel, een RC.

Vervolgens weer terug naar de N201, de brug over en via de eerste afslag links weer
terug naar het kanaal. Even goed opgelet dat het kleine ommetje net voor de afslag
naar rechts niet gemist werd en verder zonder grappen en grollen de weg vervolgd
naar Nieuwer Ter Aa. Daar zagen -
we borden, die ons
mededeelden dat de weg
afgesloten was, maar ja volgens
de kaart konden we doorrijden
dus dat hebben we maar
gedaan. Niet vergeten even via de op- en afrit van de begraafplaats te gaan, dan
einde weg rechts en 1° weg rechts. Ah, een keercontrole.

2
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Dan maar de weg vervolgd en op de viersprong rechts. Dat had nogal wat voeten in
de aarde vanwege een soort marathon met een verkeersregelaar, maar uiteindelijk
toch gelukt. Ah, weer een keercontrole. Terug naar de viersprong,

weer langs de verkeersregelaar en linksaf om te kijken of we de lijn niet langs de
andere kant op konden halen. Nee dus. En maar weer langs de verkeersregelaar
(“Hallooooo0”) linksaf op de viersprong en verder de lijn gevolgd.

e

keer werden we niet teleurgesteld, maar uiteindelijk
bleek het — ondanks marathonlopers,
~~sax-~=== verkeersregelaars en begeleiders op de fiets — toch

De lijn ging hier naar rechts, maar wij mochten niet
7N " naar rechts vanwege een keercontrole. De volgende
gelegenheid werd afgesloten door een hek, net zoals de daaropvolgende. Voorbij de
blokkade dan maar de witte weg naar rechts, ware Y

het niet dat die weg niet bestond. Einde weg rechts
en hallelujah, weer een keercontrole. In onze optiek
was er nu geen mogelijkheid meer om de lijn op te
halen, dus maar verder de lijn gevolgd richting
Mijdrecht, waar ons de Blinde Lijn wachtte.

Op zich bleek dat mee te vallen, hoewel het eerste
ommetje naar links door een dermate grote plas ging
waarvan wij de diepte niet konden schatten en we
besloten om de situatie maar even te voet te
verkennen, terwijl Frank en Annamarie met ware
doodsverachting volle vaart door de plas gingen.
Daarna een ommetje over een parkeerplaats, linksaf tussen twee panden door,
rechtsaf achter een pand langs en weer linksaf naar de hoofdweg. Uiteindelijk via de
N201 rechtsaf naar Waverveen.

Net voor Waverveen linksaf en daarna rechts naar de Poelweg, waar deze keer op de
kaart geen waterloopje doorheen liep (Ja Chris, we letten op tegenwoordig!). Op de
viersprong rechtsaf, maar toch even doorgereden naar de op de kaart getekende
keerlus om het piepkleine stukje lijn op te halen, wat wij gemist zouden
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hebben als wij meteen linksaf de brug over waren gegaan. Via een keercontrole
weer met de neus de goede kant op, helemaal toppie.

Aangekomen bij de dijk even het langere stukje linksboven meegenomen en
vervolgens linksaf naar de Proostdijkerdwarsweg. Niet meteen via de eerste
mogelijkheid van de dijk af gedenderd natuurlijk, maar keurig de lijn gevolgd, om het
'driehoekje' heen, om de RC'S' te scoren. Niet lang daarna volgde de afsluiter bij
Punt.

Vanaf Punt Y volgde een mooie lange neutrale route langs de Oude Waver,
vervolgens onder de A2 door tot in Abcoude, waar het weer opletten geblazen was.
Eens kijken, de laatst mogelijke gelegenheid voor
barricade 4 was doorrijden naar het station en dan
rechtsaf met de lijn mee. Vlak voor barricade 5 rechtsaf,
' op de rotonde de 1° weg rechts en de lijn nogmaals
gevolgd tot waar de weg linksaf gaat naar het sportpark.
. Ah, hier staat het hek weliswaar open maar alle hekken
Z~ worden geacht gesloten te zijn, dus toch maar weer

! rechtsaf, dan de eerste weg links en einde weg rechts om
_\, weer op de lijn uit te komen.

\

T Geinlust ¥,

Deze keer volgden we de lijn over de parkeerplaats van

> ' het station en gingen weer net voor barricade 5 rechtsaf.
<l < En weer over de rotonde en weer bereden we het

RN Y . p ) .

]%&(\0\\ vierkant om de woonwijk naar het station. Deze keer niet

) - over de parkeerplaats, maar immer gerade rechtdoor om

deze keer voor barricade 5 linksaf te slaan en net na barricade 5 de lijn weer op te

=0

pakken. TGN JUDGIVIVIGH

N

N A

Ve —<]
De lijn bracht ons vervolgens naar de noordelijke Polgfef <2
weg langs het Gein, waarbij we geacht werden op ._f‘x.}}t'gén"‘hp\gchg
zeker moment het Gein over te steken om de NG

zuidelijke weg verder te volgen. Ware het niet dat 09 q

de op dat punt aanwezige voetbrug misschien iets %aid Z NN
te smal was voor de auto.... \ , \ :
3 e/ Beinhoeve

OK, dan hebben we geen andere optie om de weg te vervolgen naar het eind, maar
eigenlijk willen we toch de lijn langs de zuidelijke weg ook even ophalen.
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Als we die eerst tegengesteld rijden, kunnen we dan ergens keren om het vervolgens
in de juiste richting nog een keer te doen? Oh kijk, daar beneden zit een pontje in
een mooie keerlus dus ja, dat kan. Maar als we nu de noordelijke weg terug zouden
rijden naar Abcoude, dan rijden we de lijn tegengesteld over een kortere afstand en
zouden we in Abcoude over kunnen gaan naar de zuidelijke weg. Hoe komen we
gekeerd op de noordelijke weg?

Na de kaart even goed bekeken te hebben, zagen we de mogelijkheid om in
Driemond een keerlus te rijden, dus hebben we dat gedaan. Nu verwachtten we in
Driemond ergens een RC te vinden, maar ook het rondje meermaals rijden leverde
geen RC op. Achteraf bleek daar toch de RC 'W' gestaan te hebben, maar
waarschijnlijk zal daar op het moment van passeren net iets voor gestaan hebben.

Anyway, terug naar de noordelijke weg langs het Gein. Ah, een keercontrole.
Aangezien we geen andere mogelijkheid meer
zagen, zijn we de lijn via de zuidelijke weg
tegengesteld gaan rijden om via de eerder
beschreven keerlus met het pontje de lijn weer
voorwaarts op te kunnen pakken. Nu
verwachtten we aan het begin van de zuidelijke
: weg een keercontrole, maar nee van Nico
=\ e ﬁ; moesten en zouden we bijna het hele eind naar
AL ket A/ Tk Het Fort Bij Nigtevecht rijden om daar de
langverwachte keercontrole te scoren en vervolgens de lijn weer netjes voorwaarts
terijden.

Aan het einde van de zuidelijke weg langs het Gein ging het eindelijk rechtsaf de
brug over het kanaal over en voerde de lijn ons richting ons oude clubhonk bij de
Golfbaan. Ah, een keercontrole, die ons
vriendelijk doch dringend de andere kant op
stuurde.

De kortste weg om de lijn op te halen voerde
langs het kanaal naar Nigtevecht en door het
dorpje heen om via een — niet bestaand, bleek —
landweggetje terug te rijden naar een
fabriekslocatie langs het kanaal om daar de lijn
weer op te halen. Zoals het gezegd, het
landweggetje bestond niet en dus via het dorp
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weer terug en de lijn tegengesteld langs het kanaal gereden om daar via de op-/afrit
van de fabriekslocatie de lijn op proberen te halen. Ah, een keercontrole.

Afsluitend hebben we het laatste stuk van de lijn gevolgd tot aan de finish en konden
daar — voor de verandering eens binnen de tijd — onze controlekaart bij Nico

inleveren.

En wij maar denken dat de A-klasse moeilijk was (of was deze rit makkelijker als

gewoonlijk)?

Uiteindelijk bleken we het helemaal niet slecht gedaan te hebben en vormden met

drie andere equipes met twee fouten een ex-aequo voor de vier eerste klasseringen,
waarvan ons na wijs beraad de derde plaats werd toegekend. Hadden we die RC'W'
in Driemond maar kunnen zien....

Al met al hebben we een mooie en goed doordachte rit gereden, waarvoor we Nico
dan ook heel hartelijk bedanken!

Mieke Verdoes & Wim Wiss
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UITNODICING

Hakkelaarsrit

Walter en Loes Donker zijn de bedenkers en uitzetters van de eerste Dag van
Weesp en hebben die rit meerdere keren uitgezet. Nu terug aan het front en ze
zijn het spelletje nog niet verleerd! Een mooie en uitdagende rit dus.

Aard van de rit
Datum
Uitzetter
Narijder
Verslaggever

Startlocatie

Inschrijving
Start

Inschrijfgeld

Kaartlezen

zondag 10 maart
Walter Donker

Loes Donker

Laatste in de A-klasse

Dorpshuis-Nigtevecht
Jhr. Huydecoperstraat 1
1393 NV Nigtevecht

vanaf 12:00 uur

le deelnemer 12:31 uur

: € 20,00 per equipe

leden € 2,50 korting per persoon

Wil je je deelname uiterlijk dinsdag 5 maart melden op de website van
ASV De Vechtstreek?
Dan kunnen we rekening houden met het aantal deelnemers. Dank!

Kontaktsleutel - maart 2024



Bijzonder Reglement Hakkelaarsrit

1. Algemeen

De rit wordt verreden volgens het Sjabloonreglement van de NRF, versie 4
(januari 2023) en dit bijzonder reglement. Start- en Finish Locatie Dorpshuis-
Nigtevecht, Jonkheer Huydecoperstraat 1, 1393 NV Nigtevecht.

2.4. Routecontroles, 2.5 Herstelopdrachten en 2.10 Routepijlen
Zie voor voorbeelden de Totempaal in de startlocatie.
Herstelcodes: HK Hier Keren;
VR Voorrangskruising rechts;
1R Eerste weg rechts;
VO Voorrangskruising oversteken;
ER Einde weg rechts;
XO Viersprong oversteken;
XR Viersprong rechts;
HKR Hier keren, 1e weg rechts
NVO Niet verder omrijden, vervolg de voorgenomen route;
DMIL Niet (verder) omrijden, doorgaan met de ingetekende lijn.

Een routecontrole (RC) die bestaat uit een oranje bord met daarop een zwart
getal, wordt geacht te zijn voorzien van de herstelopdracht HK.
Denk eraan: ook controles aan de linkerzijde van de bereden route noteren!

Indien aan het begin van een weg een routepijl met de punt naar beneden is
geplaatst, dan mag die weg niet van deze zijde worden ingereden.

Bij een of meer routecontroles kan de passeertijd worden opgenomen voor
eventuele ex aequo gevallen. Hierbij wordt de equipe met de minste
tijdafwijking t.o.v. de ideale passeertijd het hoogst geklasseerd.

Indien dit geen oplossing biedt, wordt de equipe dat vanaf de start het langst
foutloos heeft gereden het hoogst geklasseerd. Bij de Finish krijg je 1 strafpunt
per minuut te laat. Bij meer dan 60 minuten te laat ben je niet geklasseerd. Voor
het te vroeg finishen worden geen strafpunten gegeven.

3.1.1 De constructie van de route

1. Fietspaden, voetbruggen en wegen in aanleg/ontwerp mogen niet in de
constructie worden opgenomen. Pontveren mogen wel in de constructie
worden opgenomen.
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2. Het kaartteken wegafsluiting en een doorlopende bermlijnen blokkeren een
weg wel!

3. Indien een zogenoemde 'keerlus' moet worden gereden en men reglementair
de keuze heeft uit linksom of rechtsom, dan construeert men de lus linksom (dat
is tegen de draairichting van de wijzers van de klok in).

4. Door de organisatie aangebrachte tekens, stickers en kruisen op de kaart
onderbreken de daaronder gelegen weg(en).

3.1.2. Het rijden van de route

1. Wegen waarbij aan het begin van de weg een verkeersbord doodlopende weg
staat, mogen worden ingereden als de kaartsituatie daartoe aanleiding geeft.

2. Wegen met een bord “Eigen weg”, “Bestemmingsverkeer”, “Wandelgebied”,
“Verboden toegang voor onbevoegden” of borden van gelijke strekking mogen
niet worden bereden.

3. Op de kaartfragmenten kunnen zwarte cirkels geplaatst zijn. Binnen zo’n cirkel
zal in het algemeen de werkelijke situatie afwijken van de situatie op de kaart.
De route binnen de cirkel is vrij, er mag binnen de cirkel van alle, al dan niet op
de kaart voorkomende, wegen gebruik worden gemaakt. Binnen de cirkel
bevinden zich geen routecontroles. Men dient (uiteraard) wel via de juiste
wegen de cirkel in en uit te rijden.

4. Niet op de kaart staande rotondes zijn nooit aanleiding om te gaan omrijden
en worden geacht overeen te komen met de kaartsituatie. Uiteraard dient altijd
zoveel mogelijk via op de kaart staande wegen gereden te worden en zo min
mogelijk van de voorgenomen route gemist te worden.

5. Indien de wegaansluiting van een weg die men wil inrijden aan het begin of
het eind van de weg minder dan 40 meter afwijkt van de wegaansluiting op de
kaart, dan mag van de afwijkende wegaansluiting gebruik gemaakt worden.

3.1.3. De constructie van een omweg

1. Indien een weg of weggedeelte niet bereden kan of mag worden, dan dient
men vanaf dat punt een omweg te construeren waarbij primair zo min mogelijk
van de voorgenomen route wordt overgeslagen. Secundair dient de omweg zo
kort mogelijk te zijn (met inachtneming van art.3.1.3.).
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2. Indien een kaartweg overgaat in een niet op de kaart staande weg en geen
mogelijkheid bestaat de route voort te zetten via kaartwegen, dan volgt men de
niet op de kaart staande weg tot men een kaartweg bereikt. Op dat punt treden
de omrijregels zoals hierboven verwoord in werking.

3. Bij het construeren van de omweg gelden dezelfde beperkingen/regels als
tijdens het construeren van de voorgenomen route.

4. Indien de omweg niet (verder) te rijden is, dan vervalt die omweg (verder) en
construeert u een nieuwe omweg die voldoet aan bovenstaande bepalingen.
Tijdens het omrijden onthoudt u welke wegen niet te berijden zijn (voorkennis).
Deze voorkennis vervalt zodra u de voorgenomen route heeft hervat.

5. Indien een weg niet aanwezig is, of vanuit beide richtingen gesloten/verboden
voor auto’s is en men derhalve een nieuwe omweg gaat construeren, mag de
betreffende weg niet tegengesteld in die omweg worden opgenomen.

3.4. Ingetekende lijn met barricades (BARIL)

1. De op de kaart ingetekende lijn dient van begin tot eind zo nauwkeurig
mogelijk in de aangegeven richting bereden te worden, met uitzondering van de
door barricades geblokkeerde weggedeelten.

2. Onder elk deel van de ingetekende lijn wordt geacht een weg te liggen.

3. De ingetekende lijn (of een deel daarvan) mag zo min mogelijk tegengesteld
bereden worden.

4. Kleine “uitwasjes” aan de lijn worden geacht overeenkomstig de ter plaatse
berijdbare situatie te zijn getekend.

5. De ingetekende lijn (in het rood op de kaart aangegeven) wordt onderbroken
door genummerde barricades (zwarte dwarsstreepjes). Het is niet toegestaan
om een weg of weggedeelte dat voorzien is van een barricade te berijden. In
nummervolgorde dient om elke barricade een nevenroute geconstrueerd te
worden, waarbij in volgorde van belangrijkheid geldt dat:
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1. de ingetekende lijn op de reglementair laatst mogelijke samenkomst
van kaartwegen voor de barricade wordt verlaten;

2. de ingetekende lijn op de reglementair eerst mogelijke samenkomst van
kaartwegen na de barricade wordt hervat;

3. de nevenroute zo kort mogelijk is.

6. Het samenstel van (de wél te rijden delen van) de ingetekende lijn en de
nevenroutes vormt de voorgenomen route.

7. De rit wordt verreden op 2 zwart/wit kaarten. Kaart 1 heeft 2
kaartfragmenten.

U verlaat kaartfragment 1 op punt X en u bevindt zich dan direct op punt X van
kaartfragment 2.

U verlaat kaartfragment 2 op punt Y en u bevindt zich dan direct op punt Y van
kaart 2.

Alle kaarten en kaartfragmenten staan los van elkaar.

8. De lengte van de rit: A-klasse 87 km, B-klasse en C-klasse 82 km, inclusief 14
km neutrale route.

Rijtijd alle klassen 200 minuten; rijtijd is inclusief 15 minuten voor de neutrale
route.

De uitzetters Loes en Walter Donker wensen je veel plezier en een mooi
resultaat.

Bereikbaar tijdens de rit op 06-52028938 en 06-31246099.

De schaal van de kaart is 1:40.000.
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Waarom Nederlanders in de oudste auto's van West-Europa rijden

Nederland is één van de welvarendste landen van Europa, maar toch rijden we hier
niet in de nieuwste en duurste bolides. Sterker nog: we hebben zelfs het oudste
wagenpark van West-Europa. Hoe komt dat?

Nederland heeft niet de oudste auto's van heel Europa. Griekenland is koploper met
een gemiddelde leeftijd van een personenauto van zeventien jaar. In Luxemburg is
de gemiddelde personenauto het jongst van Europa, want deze is met 7,6 jaar bijna
tien jaar jonger bij de Grieken. Ook in Spanje (13,5 jaar) en Italié (12,2 jaar) rijdt men
langer door en in de meeste Oost-Europese landen is de gemiddelde leeftijd zo rond
de vijftien jaar.

4,5 miljoen auto's ouder dan tien jaar

Maar als we uitsluitend kijken naar West-Europa heeft Nederland het oudste
wagenpark. Bij ons is de gemiddeld leeftijd 11,4 jaar, zo blijkt uit cijfers van ACEA, de
Associatie van Autofabrikanten in Europa. Dat is ouder dan de Duitsers (10,1 jaar),
de Belgen (9,5 jaar) en ook ouder dan de Fransen met gemiddeld 10,5 jaar. Volgens
de ACEA zijn in Nederland maar liefst 4,5 miljoen van de 9,1 miljoen personenauto's
ouder dan tien jaar.

Hoge aanschafprijzen

Dat lijkt tegenstrijdig voor een ogenschijnlijk rijk land als Nederland met relatief veel
leaseauto's. Maar volgens een auto-expert zijn er meerdere redenen voor die hoge
gemiddelde leeftijd. "Allereerst de aanschafprijs. Een nieuwe auto kost hier door
allerlei belastingen veel meer dan in de meeste andere West-Europese landen.
Daarom wil je dat deze langer meegaat. Vanwege de hoge nieuwprijzen
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geven veel consumenten ook de voorkeur aan een occasion boven een nieuwe auto.
Dat is een andere belangrijke reden voor het 'oude' wagenpark."

Vergrijzing van het wagenpark

Nieuwe auto's zijn gewoon duur in Nederland. "Daardoor vernieuwt het wagenpark
hier niet zo snel", vult Tim Roks van autovergelijker Gaspedaal.nl aan. "Je kunt bijna
zeggen dat er sprake is van een vergrijzing van het wagenpark." Ter illustratie; een
nieuwe Volkswagen Golf kost bij onze zuiderburen circa 31.000 euro, terwijl dezelfde
auto in ons land een prijskaartje heeft van bijna 36.000 euro.

Oudere bouwjaren het populairst

Het online zoekgedrag van consumenten in Nederland geeft aan dat betrouwbare
auto's van meer dan tien jaar oud zelfs het populairst zijn. "De auto waar bij ons het
meest op gezocht wordt is de Volkswagen Golf", zegt Tim Roks van Gaspedaal.nl.
"De bouwjaren van auto's waar mensen het meest op zoeken zijn 2010 en 2012.
Deze mensen zoeken een degelijke auto voor onder de tienduizend euro."

Apk

Er zijn andere factoren die kunnen verklaren waarom auto's hier langer meegaan
dan in de rest van West-Europa. Auto-expert Menno Dijcks: "De apk-keuring is één
van de strengste van Europa. In andere landen verrichten door de overheid
aangewezen instituten de keuring doorgaans. De apk-werkwijze waarbij garages een
keuring uitvoeren vindt alleen hier plaats. Dat zou normaal gesproken betekenen dat
oudere auto's hier sneller worden afgekeurd en dus eerder worden vernieuwd. Dat
dit niet het geval is, komt waarschijnlijk doordat er in Duitsland ndg strenger wordt
gekeurd door de TUV."

Import vanuit Duitsland
Elk jaar importeren we in ons land meer dan 100.000 tweedehands auto's vanuit
Duitsland. Daardoor schuift steeds een gedeelte van het oudere Duitse wagenpark
door naar Nederland. Dit kan volgens Dijcks verklaren waarom de gemiddelde
leeftijd van auto's hier hoger ligt dan bij onze oosterburen. "Duitsers gaan meer voor
nieuw en luxe. Nederlanders zijn veel prijsbewuster als het om auto's gaat. We zien
de afgelopen jaren ook een trend dat mensen langer in hun auto blijven rijden
voordat ze die verkopen of inruilen. Als je zelf ook langer doorrijdt, is het goed om te
kijken of je premie niet omlaag kan. Misschien is het verstandig te kiezen voor een
lagere dekking of is toch ineens een andere verzekeraar goedkoper.

Bron: AD/Erik Kouwenhoven
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NRF-autosport.nl

Bij de Midwinter Classic verschenen vier Vechtstreek equipes aan de start.
Start, lunch en finish bij de Golfbaan Dirkshorn in de kop van Noord-Holland.
Botterronde kruist ROZ!

De Wegkruiser uitzetter Dick van Lierop koos voor drie verschillende systemen in
traject 1. Pijlen kortste route, zo min mogelijk rode wegen, Kompaspunten en Pijlen
en punten varia. In een prachtig gebied rond Schagen, Anna Paulowna,
Wieringerwaard, Kolhorn en Nieuwe Niedorp.

Helaas hebben wij (Wim en Joke) het systeem kompaspunten niet helemaal goed
begrepen. Dat leverde al een paar fouten te veel op om een goede klassering te
behalen. Wel heerlijk gereden en genoten van de omgeving.

Na de lunch schotelde Dick van Lierop ons drie systemen voor. Pijlen kortste route zo
min mogelijk rode wegen, Pijlen en punten varia en Ingetekende lijn met barricades.
Met een special op het industrieterrein bij Zuid-Scharwoude.

Via Oudkarspel, De Noord, Langereis, Noord-Scharwoude, Zuid-Scharwoude,
Warmenhuizen weer terug naar Dirkshorn. Ook in dit traject veel mooie en leuke
weggetjes. Noord-Holland blijft een prachtig gebied.

In de Expertklasse 9 deelnemers, in de Sportklasse 33 deelnemers en in de
Toerklasse 31 deelnemers.

Joost Bolwidt en Erik Naaijen leverde een mooie prestatie door de 1e plaats in de
Sportklasse binnen te halen. Robert van der Zee en Daan Pont volgden op de 16e
plek, direct gevolgd door Wim den Joke den Doop op een 17e plaats en tot slot
pakten Fred Dekker en Wim Wiss de 19e plek.

De 24e Botterronde werd verreden op 10 februari. Op dezelfde dag dat Paul van Os,
Nico van Nes en Wim den Doop de 60e ROZ Sportklasse hebben gecontroleerd. Een
trajectje van bijna 300 kilometer. In de buurt van Elburg reden wij een stuk door het
gebied van de Botterronde. De RC’s hebben wij natuurlijk niet genoteerd. De
Botterronde was de 1e rit die meetelde voor het Nationaal Kampioenschap NRF
kaartlezen. Sjaak Visser en Erik Naaijen vormden de enige deelnemende Vechtstreek
equipe. Zij wisten beslag te leggen op de 6e plaats in de A-klasse (16 equipes). In de
B-klasse 13 equipes en in de C-klasse 9 equipes.
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ASV De Vechtstreek

10 mrt zo
07 april zo
08 sept zo
13 okt zo
10 nov zo
08 dec zo

Clubritten
09 mrt za
23 mrtza

NRF ritten
10 feb za
25 feb zo
16 mrt za
24 mrt za
21 aprzo
11 meiza
19 mei zo

REGIO ritten
14 apr zo
22 sept zo

NRF Klassiek
21 aprzo
02 juni zo

Hakkelaarsrit

13e Dag van Weesp

5e ROR
25e Vechtoeverrit
Gemeenschapsrit

6e Stichtse Vecht Ronde

Gelderse Vallei rit
Gulden Haring Rit

Botterronde

Winterrit GAAT NIETDOOR RB

68e Turfschiprit
Waldenrit
Marathon
Krabbenrit

Porc Classic

Een Best(s)e rit
Zeebra rit

Peelrand Classic

24e 6 uren van Breda

KL
KL

KL

KL
RB
RB
KL
RB

KL
KL

KL
KL

KL = kaartleesrit RB =routebeschrijvingsrit
PZ =Puzzelrit TT =toertocht av=avond mi=middag DIV =diversen FO =foto’s

Voor inlichtingen bel 06-51512261
Zie ook de kalender op nrf-autosport.nl

asvdevechtstreek.nl
asvdevechtstreek.nl
asvdevechtstreek.nl
asvdevechtstreek.nl
asvdevechtstreek.nl
asvdevechtstreek.nl

amac.tv
zevac.nl

ellerijders.nl
amcduitlaat.com
baronierijders.nl
macdewalden.nl
grensland.nl
krabbenrijders.nl
amcduitlaat.nl

amcduitlaat.com
krabbenrijders.nl

hornerrijders.nl
baronierijders.nl

KIR=KLinRB  BP = Bol Pijl rit

07 april: 13e Dag van Weesp KL
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